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1. GIRIS

Trafik Verisi, karayolu planlamasi, projelendirilmesi, yapim, bakim ve isletilmesi ile
ilgili faaliyetlerin daha rasyonel ve bilimsel bir sekilde yapilmasi amaciyla proje
omriiniin her sathasinda ihtiya¢ duyulan bir veridir. Uzerinden gegecek olan trafigin
sayisal degeri bir yolun geometrik 6zelliklerini, tasitlarin dingil agirliklar: ve tekerriir
sayilar ise fiziki 6zelliklerini belirleyen en 6nemli verilerdir. Bu veriler kullanilarak
yapilan caligmalarin sonuglar1 dogrultusunda, karayolu yatirimlarinin ekonomik
acidan elverisli olup olmadigi, hangi dénemde elverisli olacagi, bolgenin gelisimine
nasil bir katki saglayacagi, yol gilivenliginin saglanmasi ve etkin isletilmesi gibi

hususlarda karar ve politikalar olusturulur.

Trafik verisi, kamu sektoriiniin, 6zel sektoriin ve arastirma kuruluslarinin ihtiyag
duydugu onemli bir veri olup erisilebilirligi kadar dogruluk hassasiyeti de 6nem
tasimaktadir. Genel Miidirliigiimiiz bu nedenle trafik verilerinin daha dogru ve
hassas elde edilmesi ile ilgili ¢calismalarini hem artirmis hem de hizlandirmistir.
Yillik Ortalama Giinliik Trafik Degerlerini hesaplarken daha gercek¢i degerler
kullanmak ag¢isindan 50 adet stirekli sayim ve siniflandirma istasyonu kurulmus, bu
50 adet istasyondan alinan aylik degisim katsayilar1 yaklasik 1000 noktada seyyar
her mevsim 7 giin siireyle yapilan kisa siireli trafik sayim degerlerinin, Yillik
Ortalama Giinlik Trafik Degerlerine donistiirilmesinde kullanilmaktadir. Ayrica,
Proje trafiginin hesaplanmasinda dikkate alinan trafik parametrelerinin tespit
edilebilmesi i¢in zirve saat degeri olarak, bir yil i¢erisinde gecen en yiiksek 30., 50.,
100., ve 200. saat trafikleri ve yonsel dagilim oranlar1 tespit edilmektedir. Bu
nedenle 50 adet stirekli sayim istasyonu sayist 2009 yili sonu itibariyle 170 adede

cikartilarak trafik degerlerinin dogruluk hassasiyeti artirilmis olacaktir.






2. AMAC

Bu ¢alismanin amaci, Devlet Yollarimiz {izerindeki trafik akiminin saatlik, giinliik,
aylik ve mevsimsel o6zelliklerini ortaya koymak, bu ozellikleri kullanarak Yillik
Ortalama Giinliik Trafik (YOGT') degerinin hesaplanmasinda dikkate almacak aylik
katsayilar1  belirlemek, proje trafiginin tahmininde gereken parametreleri
tanimlanmak, tespit etmek ve trafik tahmin siireci igerisindeki kullanimini
gostermektir. Bu calismada dikkate alinan trafik parametreleri; mevsimsel faktorler,

K faktort ve yonsel dagilimdir.

Proje trafigi yol projelerinin ana parametresi olup, karayolu planlama, projelendirme,
yapim, listyap1 tasarimi, trafik giivenligi, cevresel degerlendirmeler v.b calismalar

icin gereklidir.

Her tiirli karayolu projesinden 6nce proje yapilan kesime ait YOGT degerlerinin
bilinmesi gerekir. YOGT degeri siirekli sayim istasyonlarindan dogrudan elde
edilebilir. Ancak her yerde siirekli 365 giin sayim yapmak miimkiin olmadig1 i¢in
kisa siireli sayimlardan elde edilen ortalama gunlik trafikler siirekli sayim
istasyonlarindan elde edilen mevsimsel faktorler, aylik degisim katsayilari

kullanilarak YOGT degerine dontistiiriliir.

Proje trafiginin tespit edilebilmesi icinde Zirve Saatte® gecen trafigin YOGT i¢indeki
oraninin bilinmesi gereklidir. Zirve saat degeri olarak bir yil igerisinde gézlemlenen
en yiiksek 30., 50., 100., ve 200. saat trafikleri dikkate alinir. Zirve saatte gecen
trafigin YOGT igerisindeki yiizdesi “K Faktorii” olarak adlandirilir. Genelde kirsal
yollarda proje saatlik trafiginin tespitinde 30. saatte gecen en yiiksek trafigin esas

aldig1 K degeri dikkate alinir. Siirekli sayim yapilan kesimlerde proje saatlik trafik

"'Yillik Ortalama Giinliik Trafik sanal bir trafiktir. Yaz mevsiminde trafik daha fazla kis mevsiminde
daha azdir. Yilin aylarina gore trafik degisim gostermektedir. Ayni sekilde haftanin glinlerine gére de
trafikler degisim gostermektedir. Yillik Ortalama Gunliik Trafik, biitiin bu degisimler dikkate aliarak
hesaplanan ortalama tahmini bir degerdir.

* Zirve saat en yiiksek trafik hacminin goriildiigii saattir.



olarak en yiiksek 30. saat trafigi kabul edilir. Siirekli sayim yapilmayan yol

kesimlerinde ise tahmini K faktorii degerleri kullanilir.

Ozellikle karayolu kapasite ¢alismalarinda kullanilan yon dagilim bilgileri de zirve
saatte gecen en yiiksek trafik degerleri dikkate alinarak incelenmektedir. Bu ¢alisma
kapsaminda zirve trafik degeri olarak 30. en yiiksek trafik degerleri dikkate

alinmistir.



3. TRAFiIK VERILERI

Tirkiye genelinde Devlet Yollari tizerinde her y1l Ulasim Etiitleri Calisma Programi
kapsaminda tasit siniflandirma sayimlar1 gergeklestirilmektedir. Tasit siniflandirma
sayimlari, siirekli veya mevsimlik kisa stireli sayimlar olarak yapilmaktadir. 2008

yilinda gerceklestirilen ulagim etiitleri Sekil 1°de goriilmektedir.
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SISTEMLER
Sirekli Sayimlar

WIM : (Weigh-In-Motion) Hareketli Agirlik Olciim Sistemi

Sekil 1. 2008 Yilinda Gergeklestirilen Sayimlar ve Etiitler

Bu calisma kapsaminda 2007 ve 2008 yillarinda gergeklestirilen stirekli trafik
siniflandirma sayimlar1 dikkate alinmistir. Ayrica, kiyaslama yapabilmek amaciyla
1994, 1995, 1996, 1997, 1998 ve 1999 yillarinda, toplam 15 noktada yapilan trafik

sayimlar1 da degerlendirmeye alinmigtir.

Trafik sayim sistemleri; yol {izeri sistemler ve yol kenar1 sistemler olmak tizere iki
ana grupta toplanir. Havali hortumlu sistemler, manyetik sarimli sistemler, piezo
elektrik sensorlii sistemler gibi yol tizeri sistemler Genel Miidiirliigiimiizce
kullanilmaktadir. Yol kenar1 sistemlerden en ¢ok kullanilani ise el sayimlardir.
Ozellikle doniis trafiklerini tespit etmek amaciyla yapilan kavsak sayimlari el
sayimlari ile yapilmaktadir. Son yillarda Akilli Ulagim Sistemleri kapsaminda trafik

yonetimi uygulamalarindaki ilerlemeler, video goriintiili sistemler, pasif ve aktif



kizil6tesi, ultrasonik, radar, lazer, mikrodalga gibi teknolojileri kullanan yol kenar1

sayim sistemlerinin gelismesini saglamistir.

Tasit siniflamasi, hareketli agirlik 6l¢tim istasyonlarinda (WIM) tasit uzunluklari ve
aks mesafelerine gore 14 istatistiksel kategoride (Sekil 2), sabit sayim ve
siniflandirma istasyonlarinda tasit uzunluklarma gore 9 smifta (Sekil 3), seyyar
sayim ve smiflandirma istasyonlarinda aks mesafelerine gore 11 sinifta (Sekil 4)
yapilmaktadir. Biitiin sistemlerden alinan trafik verileri ayn1 baza getirilerek 5 tasit
sinifinda (otomobil, orta yiiklii ticari tasit, otobiis, kamyon ve kamyon+romork,

cekicityart romork) degerlendirilmektedir.

3.1 Sabit Siirekli Trafik Simiflandirma Sayimlari

Karayollar1 Genel Miudirlugiince 1999 yilindan itibaren bu giine kadar Tirkiye
genelinde 19 noktaya Hareketli Agirlik Olgiim Cihazlar’® (Weigh in Motion)
kurulmustur. Ancak Boliinmiis Yol Programi ve iistyapt bozulmalari nedeniyle bu
istasyonlardan 1 adedi otoyollarda olmak tizere toplam 5 adedi c¢aligmaktadir.
Hareketli Agirlik Olgiim Cihazlar ile tasitlarin toplam ve aks agirliklari, hiz bilgileri,
siniflandirma bilgileri 14 istatistiksel kategori olmak tizere 34 alt kategoride

toplanmaktadir. (Sekil 2)

3 Seyir halindeki her bir tasitin boyunu, dingil sayisini, dingil agirliklarini, dingillerin birbirleri ile
olan konumunu, tasit hizini, tagitlar arast mesafe verilerini asfalt altina monte edilen piezo-elektronik
sensorler araciligiyla toplayan sistemlerdir.
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Sekil 2. Hareketli Agirlik Olgiim Cihazlar1 Smiflandirma Semasi

Tiirkiye genelinde Devlet Yollar: tizerinde 50 noktada, Sabit Otomatik Trafik Sayim
ve Smiflandirma sistemi kurulmus olup bu istasyonlardan 7 giin 24 saat 365 giin
bilgiler toplanmakta ve GPRS ile Genel Miudirligiimiizde kurulan sisteme
aktarilmaktadir. Mevcut sistemde manyetik sarimli* algilayicist olan otomatik trafik
sayim ve siniflandirma cihazlar1 kullanilmakta olup 120 noktaya daha kurulmasi
caligmalar1 devam etmektedir. Mevcut siirekli sayim ve siniflandirma istasyon yerleri

Harita 1°de gosterilmektedir.

* Asfalt altina yerlestirilen kablolara elektrik verilerek yol iizerinde olusturulan manyetik alanm,
yoldan gecen araglarin etkisiyle degismesi ve manyetik alandaki bu degisimin elektriksel olarak
kablolar araciligiyla yol kenarindaki elektronik cihaza iletilmesi prensibine dayanarak araglari
uzunluk ve sasi yiiksekligine gore sayan ve siniflandiran sistemlerdir.
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Stirekli sayimlar kullanicilara biitin bir yila ait saatlik, giinlik trafik bilgileri
saglamaktadir. Tasit siniflamasi tasit uzunluklarma goére 9 grupta yapilmaktadir

(Sekil 3).

1. Motosiklet
-
2. Otomobil

3. Otomobil+Karavan

4. Hafif Yiiklii Ticari Tagit === V=g

8. Kamyon+Romork Z&

9. Cekicit Yar1 Romork

Sekil 3. Sabit Trafik Sayim ve Siniflandirma Cihazlar1 Siniflandirma Semasi

Toplanan bu trafik bilgilerinden her bir siirekli sayim yerine ait YOGT, K faktorii ve
yonsel dagilim bilgileri tiretilmektedir. Siirekli sayim yapilan bu istasyonlardan elde
edilen veriler, istatistiksel yontemler kullanilarak aylik degisim katsayilarinin ve
mevsimlik faktorlerin belirlenmesinde kullanilmaktadir. Belirlenen bu katsayilar
kullanilarak da kisa siireli saymmlar Yillik Ortalama Giinlik Trafik Degerlerine
dontistiiriilmektedir. Boylece mevsimsel ve bolgesel etkiler dikkate alinabilmekte ve
gelecege donlik yapilan trafik tahmin c¢alismalarinin  glivenirliligi daha da
artmaktadir. Ayrica bu bilgiler proje uygulamalarinda kullanilan K faktorii ve yonsel

dagilim bilgilerinin tahmininde de kullanilmaktadir.

3.2 Kisa Siireli Trafik Simflandirma Sayimlari

Tirkiye Genelinde her yil yaklasik 1000 noktada seyyar sayim ve siniflandirma

cihazlan kullanilarak trafik sayimlar1 gergeklestirilmektedir. Mevcut durumda 353



adet Havali hortumlu’ cihazlar her mevsim en az 7 giin sayim yapacak sekilde
programlanmaktadir. Elde edilen trafik degerleri siirekli istasyonlardan elde edilen
aylik katsayilar kullanilarak  YOGT degerine donistiiriilmektedir.  Tasit

siniflandirmasi, aks mesafelerine gore 11 grupta yapilmaktadir (Sekil 4).

[a—

. Motosiklet

. Otomobil, Otomobil+Karavan

. Orta Yiikli Ticari Tasit

. Otobiis

. 2 Akshi Kamyon A

. 4 Aksli Kamyon

J

2

3

4

5

6. 3 Aksli Kamyon . Kamyon
7

8. 3-4 Aks Kombinasyonu

9

5 Aks Kombinasyonu Kamyon+Rémork

10. 6 Aks Kombinasyonu CekicitYar1 Romork

11. 7 Aks ve iizeri p,

Sekil 4. Seyyar Trafik Sayim ve Siniflandirma Cihazlar1 Smiflandirma Semasi

* Yol iizerine kurulan hortumlar iizerinden araglarin ge¢mesi sirasinda ara¢ akslarimin hortumlara
uyguladig1 basingla hortum igerisindeki havanin hortumlarin bagli oldugu basing algilayici cihaza
iletilmesi ve bu sekilde gegen ara¢ akslarmin zamana bagli olarak cihaz tarafindan algilanmasi
prensibine dayanarak yoldan gecen tasitlari sayan ve aks sayilarina gore siniflandiran sistemlerdir.
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4. TRAFIiK AKIMININ SAATLIK, GUNLUK, AYLIK VE MEVSIMLIK
DEGIiSiMLERI

4.1 Trafik Akiminin Giiniin Saatlerine Gore Degisimi

Bu calismada Harita 1’de yerleri gosterilen 49 adet Sabit Otomatik Trafik Sayim ve
Smiflandirma Istasyonlarindan elde edilen 2008 yilma ait veriler degerlendirmeye
alimmistir. Her istasyondan 2008 yilina ait elde edilen bu verilere bayram
giinlerindeki trafik akim degerleri dahil edilmemis, giiniin saatlerine gore alinan
ortalama trafik akim degerleri sinif bazinda degerlendirmeye alinmis ve kutu
grafiginden (boxplot)® gorillen aykiri degerlere sahip istasyonlar degerlendirme

disinda tutulmustur.

Bu kapsamda tasit simiflarinin, saatlere goére toplam trafik icerisindeki paylari ve

gliniin saatlerine gore degisimleri incelenmistir.

¢ Kutu Grafikleri, (Boxplot) veri setimizin yayilimi, konumu, ¢arpikligi, kuyruk uzunluklari, aykiri
gozlem degerleri hakkinda bilgi verir. 5 6zet istatistik gostergesinin (en kiiciik gozlem, birinci dortliik,
medyan, t¢lincti dortliik ve en biiyiik gozlem degerleri) bir arada gosterildigi ve mukayese imkani
veren grafik gosterim yontemidir.

11
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Grafik 1 incelendiginde tasit siniflarinin toplam trafik igerisindeki paylarinin saatlere
gore farklilik gosterdigi goriilmektedir. Otomobil smifinin  6zellikle giindiiz
saatlerinde toplam trafik i¢indeki paylarinin yiiksek oldugu, 18:00-19:00 saat dilimde
%65,3 ile en yiiksek degere ulastig1 goriilmektedir. Hafif Yiikli Ticari Tasit (HYTT)
ve Orta Yiikli Ticari Tasit (OYTT) smiflarinin toplam trafik i¢inde 07:00-08:00 saat
diliminde en yogun (15,4 ve 9,4) olarak goriilmesi dikkat ¢cekmektedir. Otobiis
sinifina bakildiginda ise 6zellikle gece saatlerinde daha yogun olarak seyretmekte ve
03:00-04:00 saat diliminde %9,1 ile en yiiksek degere ulasmaktadir. Agir tasitlar da
(kamyon, kamyon+rémork ve ¢ekici+yar1 romork) otobiis sinifina benzer bir egilim
icerisinde olup, 02:00-04:00 saat dilimlerinde toplam trafik i¢cindeki paylar1 %40’

tizerindedir.

2008 yilinda tasit siniflarinin saat dilimlerine gore trafik akim degerleri incelenerek
otomobil, agir tasit (kamyon, kamyon+romork ve g¢ekici+yart romork) siniflari ve
toplam (otomobil, hytt, oytt, otobiis, kamyon, kamyon+romork ve c¢ekicityari
romork) trafigin yiizdelik dagilimi elde edilmistir (Grafik 2). Otobiis sinifina iliskin
veriler analiz edildiginde, istasyonlarin konumlandigi yere gore saatlik degerleri

arasinda tutarli sonu¢ alinamadigindan, sinif bazinda degerlendirmeye alinamamaistir
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Grafik 2 incelendiginde genel olarak tasit yogunlugunun gece saatlerinde azaldig1 ve
giindiiz saatlerinde ise artan bir egilim igerisinde oldugu goézlenmektedir. 03:00-
05:00 saatlerinde en az yogunlukta, 17:00-18:00 saat diliminde hem smif bazinda,
hem de toplamda trafik yogunlugunun en {iist degere ulastig1 goriilmektedir. Zirve

saatte olusan trafik toplam giinliik trafigin %6,7’sini olusturmaktadir.

Otomobil ve agir tasit sinifindaki tasitlar karsilastirildiginda, otomobil sinifinin
giindiiz saatlerinde olan yogunlugu agir tasitlara kiyasla daha fazla iken gece
saatlerinde agir tasitlarin yogunlugu daha fazla oldugu gortilmektedir. Toplam
giinliik otomobil trafigi igerisinde zirve saatte (17:00-18:00) gecen trafik oram %7,2

ve agir tagit trafiginin zirve saatteki orani ise %5,4 tiir.

4.2 Trafik Akimimin Haftanin Giinlerine Gore Degisimi

Calismanin bu kisminda da 49 adet Sabit Otomatik Trafik Sayim ve Siniflandirma
Istasyonlarindan alman veriler degerlendirmeye almmustir. Her istasyondan 2008
yilina ait bayram trafikleri haricinde haftanin giinlerine gore alinan ortalama trafik
akim degerleri simif bazinda ve toplamda degerlendirmeye katilmis ve kutu
grafiginden (boxplot) gorillen aykir1 degerlere sahip istasyonlar degerlendirme
disinda tutulmustur. Oncelikle tasit siniflarmin giinlere gore toplam trafik igindeki

ytizdelik dagilimlari bu ¢ercevede incelenmistir.

15
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Grafik 3. Tasit Simiflarmin Giinlere Gére Toplam Trafik Igindeki Dagilimi

Grafik 3’te tasit siiflarinin giinlere gore toplam trafik i¢indeki yiizdelik dagilimi
incelendiginde, otomobil smifinin hafta sonu ve 6zellikle Pazar giinii toplam trafik
icinde seyir oraninin en fazla oldugu, otobiis sinifinin ise otomobil sinifina benzer bir
ozellik sergilemekle birlikte Pazartesi giinii de yogun olusu dikkati ¢ekmektedir.
Hafif Yikli Ticari Tasit ve Orta Yiikli Ticari Tasit siniflarinin giinlere gore toplam
trafik i¢indeki dagilimlari bakimindan benzer 6zellik gostermekte oldugu, Sali giinii
toplam trafik i¢indeki paylarmin en {ist seviyede oldugu, Pazar giinii ise en diisiik

seviyede oldugu goriilmektedir.
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Agir tasitlar (kamyon ve kamyon+romork,




cekicityart romork) ise hafta ici giinlerde yogunlagsmakta ve Persembe giinii trafik

icindeki paylar1 en iist seviyeye ¢ikmaktadir.

Tagit siniflarinin  (otomobil, otobiis, kamyon ve kamyon+romork, c¢ekici+yari
romork simiflar1 ve toplam trafik) haftanin giinlerine gore dagilimi incelenerek elde

edilen sonuclar Grafik 4’te verilmistir.

Toplam trafigin haftanin giinlerine gore hareketi incelendiginde (Grafik 4) Pazartesi
giinlinden Cuma giiniine kadar artmakta oldugu ve Cuma giini trafigin en yogun
seviyeye ulastig1 goriilmektedir. Pazartesi gilinii ise haftanin en az yogunluga sahip
giinii olarak dikkat ¢cekmektedir. Tasit bazinda incelendiginde otomobil sinifinin
Cuma, Cumartesi ve Pazar giinlerinde daha yogun oldugu gériilmekte, otobiis sinifi
da otomobile benzer bir egilim sergilemekte ancak Pazar giint farklilik
gostermektedir. Pazar gecesinden yola c¢ikan otobiislerin Pazartesi trafiginin
yogunlugunu artirdigt tahmin edilmektedir. Kamyon ve Kamyon+Romork,
CekicitYar1 Romork simiflar1 da birbirleri ile ayni egilimi gostermektedir. Pazartesi
giinli haricinde hafta i¢i trafik yogunlugu en iist seviyelere ulasmakta ve Persembe
giinii trafikte en yogun olarak goriildiigii giin olarak dikkat cekmektedir. Hafta sonu
ise yogunlugu giderek azalmakta ve Pazar giinii yogunlugu minimum seviyeye
ulagsmaktadir. Sonu¢ olarak yolcu hareketliligi hafta sonunda yogunlasirken, yiik

tasimaciliginin ise hafta i¢i giinlerde daha yogun oldugu goriilmektedir.

17
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49 adet Sabit Otomatik Trafik Sayim ve Siniflandirma istasyonlarindan alinan
verilerin incelenmesi sonucunda, istasyonlarin bulunduklar1 yere gore trafik
degerlerinin farklilik gostermesi lizerine YOGT, MOGT, K faktorii, agir tasit
ylizdesi, otomobil yiizdesi vb. degiskenler goz oniinde bulundurulmak suretiyle
SPSS’ paket programi kullanilarak kiimeleme analizi® yapilmistir. Bu analiz
neticesinde istasyonlarin bulunduklar1 bolgelere gore, Gelismis Kirsal, Kirsal ve
Rekreasyon olmak tizere 3 ayr1 grupta siniflandirmaya gidilmistir. Haftanin giinlerine

gore tasit siniflar1 dagilimi 3 grup i¢in incelenmistir.

Grafik 5 ve Grafik 6’da gelismis kirsal ve kirsal olarak gruplandirilmis olan
istasyonlardan alinan veriler incelendiginde toplam trafik haftanin ilk giiniinden
itibaren artis egilimi gostermekte olup, Cuma giinlinden sonra ise diisiis
egilimindedir. Tasit siniflar1 bazinda bakildiginda genel egilim Pazartesi giiniinden
sonra otomobil ve otobiis siniflarinin yogunluklarinin azaldigi, agir tasit (kamyon ve
kamyon+romork, ¢ekicityart romork) smifinin ise yogunlugunun arttii
goriilmektedir. Hafta sonu farkliliklar dikkati ¢ekmekte olup, otomobil sinifi kirsalda
Cuma gliniinden sonra da artigin1 stirdiiriirken, gelismis kirsalda ise yogunlugun
azalma egiliminde oldugu goriilmektedir. Agir tasit sinifinin yogunlugunda ise
gelismis kirsalda, kirsala gore azalis daha fazla olmustur. Sonug olarak bu iki grubu
degerlendirdigimizde temel farkliliklarin hafta sonu trafiklerinden kaynaklandigi
goriilmektedir. Yiik tasimaciliinda gelismis kirsalda, kirsal bolgelere gore daha

fazla azalma olmustur.

7 SPSS betimsel istatistikler ve karmasik istatistiksel analizler iireten bir paket programdir.

¥ Kiimeleme analizi veri nesnelerini yalnizca nesneleri tammlayan ve iligkilerini ortaya koyan
verilerden cikarilacak bilgiler 1518inda gruplar. Amag¢ ayni grup igerisindeki nesnelerin birbirine
benzer veya iligkili olmast; farkli gruptakilerin ise birbirinden farkli olmasi ya da iliskilerinin
bulunmamasidir. Ayni gruptakilerin birbirine benzeme orani ya da farkli gruptakilerin ise birbirinden
farkli olma oranlar1 kiimelemenin ne kadar iyi oldugunun ya da kiimelerin birbirlerinden ne kadar
kesinlikle ayrildiklarinin gostergesidir.

19
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Grafik 7 incelendiginde rekreasyon amagli seyahatlerin yogunlukta oldugu
istasyonlardan olusan bu grup, gelismis kirsal ve kirsal ile mukayese edildiginde
ozellikle hafta sonu trafigindeki farkliliklar ile dikkat ¢ekmektedir. Hafta ici egilim
diger gruplarda birbirine benzer 6zellik sergilemekte iken Cuma giiniinden sonra da
toplam trafik artisini siirdiirmiistiir. Smif bazinda degerlendirildiginde otomobil
sinifinda hafta sonu goriilen trafik yogunlugundaki artis, gelismis kirsal ve kirsal ile
olan temel farklililk olarak dikkati c¢ekmektedir. Agir tasit (kamyon ve
kamyon+romork, cekici+yar1 romork) sinifinda hafta sonu goriilen azalma egilimi
gelismis kirsal ile kirsal gruplari ile benzer egilim gostermistir. Sonug olarak bu 3
bolgede yer alan istasyonlar karsilastirildiginda hafta sonu trafik yogunluklarindaki

degisim temel farklilik olarak goriilmektedir.
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4.3 Aylik Ve Mevsimlik Degisimler

Devlet Yollarinda seyreden trafik yil icerisinde aylarin ve mevsimlerin 6zelliklerine
gore degisim gostermektedir. Degisimin ol¢iisii bolgeden bolgeye ekonomik, sosyal
ve kiltiirel etkenler nedeniyle farklilik gosterse de ulusal bazda genellikle ayni
mevsimsel egilimi sergilemektedir. Ozellikle mevsimsel sartlar ve tatil donemleri ve
yolun hizmet verdigi rekreasyon alanlar1 gibi faktorler Otomobil trafigini donemsel
olarak etkilerken tarimsal {iretim (hasat donemleri) ve insaat sektorii gibi mevsim
sartlarina dayali ekonomik aktiviteler daha ¢ok agir tasit trafigini etkilemektedir.
Ancak her yil beklenen olagan mevsimlik degisimlerin disinda i¢cinde bulunan yila
ozel gelisen gerek ekonomik (ekonomik ve mali krizler) gerekse sosyal ve kiiltiirel

olaylar da trafik hacminde aylik farkliliklara neden olabilmektedir.

2008 yilinda Devlet Yollarinda trafigin aylik ve mevsimlik degisimlerini incelemek
amaciyla 01.01.2008 ve 31.12.2008 tarihlerinde diizenli veri akisini saglayan Harita
1°de yerleri gosterilen 36 adet Siirekli Sayim ve Siiflandirma Istasyonunun verileri
kullanilmigtir. Otomobil, Hafif Yiiklii Ticari Tasit, Orta Yiikli Ticari Tasit, Otobiis,
Kamyon ve Kamyon+Romork, Cekici+Yar1 Romork olmak {izere 6 tasit sinifi ve
toplam trafik i¢in her istasyondan Aylik Ortalama Guinlik Trafik ve Yillik Ortalama
Ginliik Trafik bilgileri elde edilmistir. Her bir tasit sinifinin toplam trafik i¢indeki
paylar1 Grafik 8’de gosterilmektedir.

Kamyon+R&mork
, CekicitYari
Rémork; 9%

Otomobil; 57%
Kamyon; 13%

Otobis; 3%

Orta YUklu
Ticari Tasit; 6%

Hafif Yuklu
Ticari Tasit; 12%

Grafik 8. Tasit Smiflarinin Toplam Trafik igindeki Paylar1-2008

24



Ancak 2008 yilmin kis mevsimi olarak mevsimsel etkinin ayni déonem igerisinde
degerlendirilmesi amaciyla kis mevsiminin birbirini takip eden aylar1 goz ontinde
bulundurulmus ve 2007 yilinin Aralik ay1 dikkate alinmistir. Diger bir deyisle 2008
yili kis mevsimi olarak 2007 yili Aralik ay1 ile 2008 yili Ocak ve Subat aylari
degerlendirmeye alinmistir. Tasit siniflarinin toplam trafik igerisindeki paylarinin
aylik ve mevsimlik dagilimi Grafik 9 ve Grafik 10’da verilmektedir. Yaz mevsimi
tiim tasit siniflar1 bazinda trafigin en yogun oldugu dénem olmasina ragmen Grafik 9
ve Grafik 10 incelendiginde 6zellikle Temmuz ve Agustos aylarinda otomobil harig¢
diger tasitlarin toplam trafik igerisindeki paylarmin distiigii goriilmektedir. Bunun
nedeni otomobil trafiginin bu aylarda diger tasit siniflarina goére ¢ok daha biiytik
oranda artmasi ve buna bagh olarak toplam trafik igerisindeki paymnin biiytimesidir.
Ornegin, Grafik 11°de otobiis trafiginin Temmuz ve Agustos aylarinda en yogun
seviyeye ulastig1 ancak Grafik 9’da ise toplam trafik icerisindeki paymnin diger aylara

gore daha diisiik oldugu goriilmektedir.

90% - 7%

8% A
9% I I 10%
20% - I

80% -

70% -

60% -

@ Otomobil Kamyon @mHYTT m Kamyon+Rémork, Cekici+YariRémork m OYTT Otobus

Grafik 9. Tasit Smiflarinin Aylar Itibariyle Toplam Trafik igindeki Paylar1-2008
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Grafik 10. Tasit Siniflarinin Mevsimler Itibariyle Toplam Trafik Icindeki Paylari -
2008

Y1l igerisinde 6zellikle Dini Bayram haftalarinda olan tatil giinleri nedeniyle tiim
ulagim tiirlerinde seyahatler yurticinde artmakta ve dolayisiyla karayolu giizergah
trafikleri normal seyrinden farkli bir egilim gostermektedir. Bu nedenle elde edilen
trafik wverilerini 2008 yilinin bayram giinlerinde gerceklesen tatil trafiklerinin
etkisinden arindirmak i¢in Ramazan Bayraminin yer aldig1 26-30 Eyliil ve 1-5 Ekim
tarihlerinde gegen trafik degerleri 36 istasyonda degerlendirme dist birakilmustir.
Buna gore her bir istasyonun bulundugu giizergahtaki trafigin aylara ve mevsimlere
gore dagilimi bulunmustur. Tim istasyonlarin ortalamasinin alinmasi ile birlikte
2008 yil1 trafiginin her bir tasit sinifi icin aylik ve mevsimlik dagilimi ¢ikartilmistir.
(Grafik 11 ve Grafik 12).
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Grafik 11°de gortldugi tizere 2008 yili trafigi yil igerisinde tiim tasit siniflarinda
benzer egilim gostermektedir. Toplam trafigin yil icerisinde Mart ayindan itibaren
artis egilimine girdigi ve Agustos ayinda en yogun seviyeye ulastigi goriilmektedir.
Yaz aylarinin ge¢cmesi ile birlikte trafikteki yogunluk giderek azalmakta ve Subat
ayinda en diisiik seviyesine ulagsmaktadir. Tasit bazinda incelendiginde aylik degisim
oranlar1 farklilik gosterse de yil igerisinde tiim tasit siniflarinda yaklasik olarak
benzer egilim gozlenmektedir. Ayrica Grafik 12 incelendiginde mevsimsel olarak kig
mevsimi en az yogunluga sahip mevsim iken yaz mevsimi trafik yogunlugunun en
iist seviyelere ulastigt mevsim olarak dikkat ¢ekmektedir. Bahar mevsimleri ise
ozellikle yolcu hareketliliginde ge¢is donemleridir. Kis mevsiminin sona ermesi ile
birlikte ilkbahar mevsiminde otomobil ve otobiis trafigindeki yogunluk agir tasit
(kamyon, kamyon+romork, ¢ekicityar: romork) trafigine gore daha fazla artmakta,
yaz mevsiminin bitmesi ile beraber sonbahar mevsiminde diisiis egilimi
gostermektedir. Agir tasit trafiginin aylik dagilimi, Ocak ve Subat aylarinin diginda
cok fazla degisim gostermemektedir. Buna gore tilkemizde yil igerisinde gerceklesen
yolcu hareketliliginin, yiikk tasimaciligina oranla mevsimsel faktorlerden daha fazla

etkilendigi sdylenebilir.
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4.3.1 Mevsimsel Faktorler

Yillik Ortalama Giinliik Trafik degeri, yillik toplam trafik hacminin bir yildaki giin
sayisina boliinmesiyle elde edilir. Ancak, biitiin istasyonlarda siirekli sayim
gerceklestirme imkani olmadigindan YOGT degeri mevsimlik sayimlardan ve/veya
kisa siireli sayimlardan belli bir hata oran1 kabul edilerek hesaplanmaktadir. Kabul
edilen temel varsayim, kisa stireli sayimlar ile siirekli sayimlar sonucu elde edilen
degerlerin, gerek mevsimsel degisimler gerekse trafik 6zellikleri bakimindan benzer

oldugudur.

Asagida yer alan formiiller kullanilarak, her bir tasit sinifi bazinda 36 adet siirekli
sayim ve simiflandirma istasyonundan, Tiirkiye genelinde yapilan kisa siireli sayimlar
sonucu elde edilen trafik degerlerinin Yillik Ortalama Giinliik Trafik degerlerine
dontstiirilmesi  asamasinda kullanilacak olan Aylik Doniisiim Katsayilari

bulunmustur.

Aylik Ortalama Giinliik Trafik (AOGT) (1)
Yillik Ortalama Giinliik Trafik (YOGT) (i)

Aylik Katsayi(ij) =

Mevsimlik Katsay1(ik)=_Mevsimlik Ortalama Giinliik Trafik (MOGT)(i)
Yillik Ortalama Giinliik Trafik (YOGT)(i)

i= Istasyon numarasi
j= Ay
k= Mevsim

Dort mevsim 7 giin yapilan kisa siireli trafik sayimlar1 sonucu elde edilen trafiklerin
hesaplanan Aylik Dontisiim Katsayilarina boliinmesi ile Mevsimlik Ortalama Giinliik
Trafik degerleri bulunmaktadir. Mevsimlik Ortalama Giinliikk Trafik Degerlerinin
ortalamasinin  almmas1 ile Yillhk Ortalama Giinlik Trafik Degerleri

hesaplanmaktadir.

2007 yilt Aralik ayinda Kurban Bayrami haftasinda gecen trafikler ile 2008 yilinda

Eyliil ve Ekim aylarinda Ramazan Bayrami haftasinda gegen trafikler bayramlarin
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etkisini goz ardi etmek icin degerlendirme dis1 birakilmistir. Grafik-13’de

bayramlarm trafik hacmi {izerinde olan etkisi daha iyi anlasiimaktadir. Ornegin,

bayram hari¢ Aralik ay1 trafiginde YOGT ye gore yaklasik %25 oraninda bir azalma

olurken, bayram dahil bu azalma %10 olmustur.

ARALIK

EKIM

T ——| 0,74
T oo

| o, 90
e s

o - 0,05
EYLUL
T o1

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80 1,00

1,20

» BAYRAM HARIG
= BAYRAM DAHIL

Grafik 13. 2008 Y1l1 Otomobil Smifi Aylik Doniistim Katsayilarina Bayramlarin

Etkisi

Tablo1. 2008 Y1l1 Tasit Siniflarina Goére Aylik Doniistim Katsayilar

AYLAR | OTOMOBIL ':QT;IYT”IS# ?i?':.ll:\??iY'li"’llk(sng OTOBUS | KAMYON KQEE%E\Z{RT"
ARALIK 0,75 0,87 0,89 0,93 0,98 0,93
OCAK 0,65 0,76 0,76 0,82 0,83 0,79
SUBAT 0,70 0,77 0,75 0,83 0,84 0,81
MART 0,82 0,89 0,88 0,86 0,94 0,93
NiSAN 0,92 0,99 0,98 0,92 1,01 0,98
MAYIS 1,01 1,06 1,07 1,02 1,06 1,04
HAZIRAN 1,16 1,11 1,11 1,09 1,08 1,07
TEMMUZ 1,53 1,21 1,20 1,23 1,08 1,11
AGUSTOS 1,65 1,27 1,18 1,26 1,06 1,10
EYLUL 0,95 1,08 1,08 1,07 1,05 1,09
EKIM 0,99 1,03 1,09 1,03 1,06 1,10
KASIM 0,87 0,95 1,01 0,94 1,01 1,05
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Grafik 14. 2008 Yil1 Aylik Doniistim Katsayilariin Dagilimi

Grafik 14 incelendiginde tiim tasit gruplarinin yil igerisindeki aylik trafik
egilimlerinin birbirine yakin oldugu gozlemlenmektedir. Ozellikle Yolcu trafigi
Haziran ayindan itibaren tatil doneminin baslamasi ile birlikte Eyliil ayina kadar yiik
trafigine kiyasla daha hizli bir artis gostermektedir. Agustos aymin sonunda
Ramazan Aymin baslamasi, Eyliil ayinda okullarin 6nceki yillara nazaran bir hafta
erken agilmasi ve buna bagli olarak tatil doniisii seyahatlerinin ¢ogalmasi ile yolcu
trafigi bu ay sonrasi hizli bir diisiis egilimine ge¢mistir. Trafikte gézlemlenen bu
ozelliklerin 2008 yili i¢in gegerli oldugunun dikkate alinmasi ve bu nedenle
hesaplanan aylik doniisiim katsayilarinin 2008 yilinda yapilan kisa siireli sayimlarin
degerlendirmelerinde kullanilmas1 gerekmektedir. Clinkii her yil dini bayramlarin

tarihlerinin degismesi nedeniyle trafik egilimleri farklilik arz edecektir.

2008 yilinda siirekli sayimlardan elde edilen trafik verileri ile ayrica mevsimsel
degerlendirmeler de yapilmistir. 2007 yiliin Aralik, 2008 yilinin Ocak ve Subat
aylar1 2008 yili Kis Mevsimi olarak dikkate alinmistir. Hesaplanan Mevsimlik

Dontisim Katsayilar1 ve dagilimlar1 Tablo 2°de verilmistir.
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Tablo 2. 2008 Y11 Tagit Siniflarina Gére Mevsimlik Doniisiim Katsayilari

MEVSIMLER | OTOMOBIL Y:‘g{';: %%L‘;i".f."l'\‘s"# OTOBUS | KAMYON Ké%%gfém"
TASIT

KIS 0,70 0,80 0,80 0,86 0,88 0,84

ILKBAHAR 0,92 0,98 0,98 0,93 1,00 0,98

YAZ 1,45 1,20 1,16 1,19 1,08 1,09

SONBAHAR 0,94 1,02 1,06 1,01 1,04 1,08

Tablo 2’de yer alan Mevsimsel Doniistim katsayilart incelendiginde her bir mevsim

icin 3’er aylik donemler halinde ortalama trafik degerleri dikkate alindigi i¢in

hesaplanan katsayilarin Aylik Doniisiim katsayilarina gore daha diizlestirilmis, diger

bir deyisle u¢ degerlerden arindirilmis oldugu gozlemlenmektedir.

1,60

1,40

1,20

1,00

0,80

0,60

0,40

0,20

0,00
KIS ILKBAHAR YAZ SONBAHAR
==4=—0OTOMOBIL == HYTT
oYTT “=¢=0TOBUS
====KAMYON =@ KAMYON+ROMORK, GEKICI+YARI ROMORK

Grafik 15. 2008 Y1l1 Mevsimlik Doniisiim Katsayilarinin Dagilimi
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Mevsimsel olarak trafigin egilimi tiim tasit siniflarinda ayni1 olmakla birlikte degisim
hizlar farklilik gostermektedir. Otomobil trafigi yaz mevsiminde daha hizli artar ve
sonbahar da daha hizli diiserken diger tiim tasit siniflar1 birbirlerine yakin hizlarda

degisim gostermistir.

Calismanin bu boliimiinde ayrica 2007 yilina ait aylik katsay1 bilgileri karsilastirma
yapilabilmesi amaciyla verilmistir. 2007 yilinda Harita 1’de yerleri gosterilen toplam
42 adet siirekli sayim ve siniflandirma istasyonunun verileri kullanilarak Aylik
Dontisim Katsayilar1 calismasi yapilmistir. Hesaplanan degerler 2007 yili i¢inde
yapilan kisa siireli sayimlarin sonuglarmin Yillik Ortalama Giinlik Trafige

dontstiirtilmesi igin kullanilmastir.

Tablo 3. 2007 Y1li Tagit Siniflarina Gére Aylik Dontisiim Katsayilari

AYLAR | OTOMOBIL %%x;iYTﬁ:;? OTOBUS| KAMYON KA@%EE\ZE; R
ARALIK 0,79 0,87 0,92 0,92 1,01
OCAK 0,75 0,73 0,87 0,79 0,74
SUBAT 0,73 0,78 0,86 0,85 0,83

0,80 0,88 0,85 0,93 0,89
0,90 0,99 0,92 0,98 0,95
0,97 1,08 1,00 1,05 1,02
HAZIRAN 1,15 1,14 1,07 1,12 1,06
TEMMUZ 1,42 1,14 1,21 1,09 1,07
AGUSTOS 1,55 1,17 1,22 1,11 1,14
EYLUL 1,14 1,15 1,13 1,10 1,12
EKIM 0,95 1,10 1,01 1,05 1,09
KASIM 0,85 0,96 0,94 1,02 1,08
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Grafik 16. 2007 Y11 Aylik Dontisiim Katsayilarinin Dagilimi

Devlet yollarinda seyreden trafigin genel karakteristikleri (yogunluk, hiz, hacim vb.),
icinde bulundugu yila ait degiskenlere gore farklilik gostermektedir. Gerek sosyo-
ekonomik gelismeler gerek bayram tatilleri gerekse egitim ve Ogretim yilinin
baglama ve bitis tarithleri mevcut trafigin lizerinde olagan dis1 etkiler
yaratabilmektedir. Bu nedenle yukarida bahsedilen ¢alismalarin her yil yapilmasi ve
gecerli oldugu yil i¢in degerlendirilmesi Genel Miidiirliiglimiiz sorumlulugu altinda

olan yol ag1 trafiginin dogru tespit edilebilmesi agisindan 6nemlidir.

Yukarida bahsedilen ¢alismalar 2007 yilina ait 42 ve 2008 yilina ait 36 adet stirekli
sayim istasyonunun bilgilerinin kullanilmas1 ve yillarin ayr olarak degerlendirilmesi
sonucu elde edilmistir. Ayrica her iki yila ait 6rnek gruplarinin birlestirilmesi ve
istatistiksel olarak incelenmesi ile toplam 78 adet istasyondan elde edilen veriler
tizerinde calisilmistir. Istasyon bazinda hesaplanan Aylik Doéniisiim Katsayilari
Ortalama, Maksimum ve Minimum Degerler olarak Tablo 4’te gosterilmektedir. Her
iki y1l1 kapsayan ortalama aylik doniistim katsayilarinin dagilimi ise Grafik 17°de

goriilmektedir.
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Grafik 17. Ortalama Aylik Dontisiim Katsayilarinin Dagilimi
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5. K FAKTORU

K faktorii bir saatte gegen trafigin YOGT ye oranidir. K faktorii trafik tahmininde
kritik bir deger olup proje saatlik trafige esas olacak en yiiksek trafik hacmini diger

ifade ile zirve saat trafigini belirler.

PST =YOGT * K
PST: Proje Saatlik Trafik
K: K faktorii

K faktort genellikle yil igerisinde gegen 30. en yiiksek saat, 50. en yiiksek saat, 100.
en yiiksek saat ve 200. en yiiksek saat dikkate alinarak hesaplanmaktadir. Grafik
18’de en yiiksek saatlik trafik hacimleri ve YOGT arasindaki iliski goriilmektedir.
Bu grafikte Devlet Yollar1 tizerinde yer alan 2008 yil1 siirekli sayim ve siniflandirma
istasyonlarindan elde edilen veriler kullamlmustir. Istasyonlara ait saatlik trafik
verileri en yiiksekten en diisiige dogru siralanarak ortalamalari alinmistir. 30. en
yiiksek saatlik trafigin YOGT icerisindeki pay1 kirsal yollarda yaklasik %12,
gelismis kirsal yollarda yaklasik %10 ve rekreasyon agirlikli yollarda ise yaklagik
%17, 100. en yiiksek saatlik trafigin YOGT igerisindeki pay1 kirsal yollarda yaklagik
%10, gelismis kirsal yollarda yaklasik %9 ve rekreasyon agirlikli yollarda ise
yaklasik %14 olarak goriilmektedir.

Kirsal yollarda 30. ile 100. en yiiksek saatlik trafikler veya arasindaki degerler
genellikle proje saatlik trafik olarak kabul edilmektedir. Bu degerlerin se¢iminde
trafiklerin kirilma noktalarina bakilmaktadir. Grafik 18’de 30. en yiiksek saatlik
trafik hacminin kritik bir deger oldugu bu degerin saginda egrinin birden yatiklastigi,
solunda ise birden diklestigi goriilmektedir. Bu nedenle 30. en yiiksek saatlik trafik
proje saatlik trafik olarak kabul edilir. 30. en yiiksek saatlik trafigin tizerinde olusan
trafik degerleri ise 6zel durumlardan kaynaklanmakta olup (bayram, toren, festival,
acilis v.b.) yol kesiminin karakteristik trafigini temsil etmemektedir. Bu nedenle,
yollarin yilda sadece 29 saat ¢ok yiiksek olan bu trafiklere gore projelendirilmesinin
ekonomik olmayacagi kabul edilmistir. Yol standartlarinin, en yliksek saatlik trafik

degerine gore belirlenmesi durumunda, gereginden fazla yatirnm yapilmis olur.
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Ciinkii yoldan bu saat disindaki diger saatlerde daha az trafik gececektir. Ortalama
saatlik trafik degeri dikkate alindiginda ise yil i¢inde bu ortalama degerden daha
fazla trafik gecen pek c¢ok saat i¢in segilen yol standardi yetersiz kalacaktir. Ancak,
bu degerin seciminde 30., 50., 100. veya 200. en yiiksek saatlik trafigi kullanmak,
yol yapiminin ekonomikligi ile ilgisi nedeniyle yapilan proje ve aliman Kkararlara
gore de degisebilir. Kentsel yollarda ise 50. ile 200. en yiiksek saat trafiklerinin veya
arasindaki degerler proje saatlik trafik olarak kabul edilmektedir. Bu calisma,
Karayollar1 Genel Midirligii yol ag1 tizerindeki siirekli sayim ve siniflandirma
istasyonlarindan alinan sonuglar degerlendirilerek yapilmis olup, kirsal yollara ait

sonuclar1 yansitmaktadir. Kentsel yollara ait bilgiler dahil degildir.

Yapilan calismada, biitiin saatlere gore K faktorii degerleri verilmistir. Yonsel
dagilimin belirlenmesinde ise, y1l igerisindeki 30. en yliksek trafik esas alinmis ve
proje saatlik trafik olarak kabul edilmistir. Ko olarak gosterilen K faktorii, 30. en
yiiksek saatlik trafigin YOGT ye oranidir.

YOGT artarken K faktorii genellikle azalir. Bir yerde gelismislik artikga K faktorii
degeri azalir. Yiksek K faktorii degerindeki azalma, disiik K faktoriine gore daha
hizli olur. En yiiksek K faktorii genellikle rekreasyon alanlarinda meydana gelir.

Bunu kirsal, banliy6 ve kentsel alanlar takip eder.
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5.1 K Faktoriiniin Tespit Edilmesi

Bu calismalarda, Devlet Yollar1 tizerinde kurulan sabit otomatik trafik sayim ve
siniflandirma cihazlarindan toplanan ve en az 250 giin siirekli sayim yapilmis olan
istasyonlardan, 2008 yilinda 41 noktadan, 2007 yilinda ise 38 noktadan elde edilen
veriler kullanilmistir. Tablo 5’te 2008 yili, Tablo 6’da 2007 yili siirekli sayim ve
siiflandirma sayimi yapilan kesimlerde gozlemlenen K3o, Kso, Kioo, K200 degerleri,
trafiklerin gerceklestigi tarih ve saat bilgilerini de icerecek sekilde verilmektedir.
Ayrica 1994, 1995, 1996, 1997, 1998 ve 1999 yillarinda toplam 15 noktada
gergeklestirilen trafik sayimlarindan elde edilen K3zo, Kso ve Kioo degerleri de gegmis
yillara da ait bilgi verilmesi amaciyla degerlendirmeye alinmis ve Tablo 7°de

verilmistir.

SPSS paket programi kullanilarak, yollar kendi i¢cinde YOGT, MOGT, K faktorti,
agir tasit yiizdesi, otomobil yiizdesi v.b 6zellikleri dikkate alarak kiimeleme analizi
yapilarak gruplandirilmistir. Programda, smiflama kent gegisleri, trafigin yiiksek
oldugu yollarmn yer aldig kirsal gelismis ve kirsal olmak {izere 3 grupta yapilmstir.
Ancak kent gecislerine ait verilerin az olmas1 ve K faktorii agisindan 2. gruptan
(kirsal gelismis) farklilik gostermedigi tespit edildiginden bu iki grup birlestirilmis
ve analiz 2 grupta gerceklestirilmistir. Ayrica rekreasyon trafiginin yogun oldugu
glizergahlar belirlenerek ayri bir grup olusturulmustur. Tablo 8’de bu gruplamalar
dikkate alinarak hesaplanan en diisiik, ortalama ve en yliksek K3o faktorii degerleri

verilmistir.

Biitiin yol kesimlerinde siirekli sayim yapilmasit miimkiin olmadig: icin, K faktorii
stirekli sayim ve simiflandirma cihazi olmayan kesimler i¢in tahmin edilmektedir. K

faktorii tahmin yontemleri;

a) Sirekli sayim yapilan yol kesimlerde hesaplanan K faktoriiniin, benzer yol ve
trafik kosullarina sahip diger yollarda kullanilmasi,

b) Yol smflarin1 veya bolgeleri (kirsal, kentsel v.b.) temsil eden tipik ya da
ortalama varsayilan degerlerin kullanilmasi (bu ¢alismada literatiirde yer alan

degerler dikkate alindig1 gibi ayrica siirekli trafik sayim ve siniflandirma
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istasyonlarindan elde edilen veriler istatistiksel agidan degerlendirilerek
maksimum, minimum ve ortalama degerler olarak hesaplanmuistir),

¢) Kisa siireli sayimlardan, kavsak sayimlarindan elde edilen en yiiksek saatlik
hacmin YOGT nin yiizdesi olarak kullanilmasi (zirve saat olarak bir yoniin
veya her iki yoniin toplam degeri dikkate alinabilir),

d) Istenilen yol kesimi i¢in proje diizeyinde elde edilen bilgilerin kullanilmasi
veya aym fiziksel ve trafik karakteristigine sahip en yakin yol kesimine ait

bilgilerinin kullanilmasidir.

Her hangi bir yol kesimine ait K faktoriiniin tahmin edilmesinde, daha 6nceden
yapilmus ve istatistiksel acidan degerlendirilmis yol siniflarina veya bolgelere (kirsal,
kentsel v.b.) gore belirlenmis degerlerin ¢aligmalarda dikkate alinmasi, kisa stireli
sayimlarda ortaya ¢ikabilecek giinliik trafik degisimlerini ortadan kaldiracagi i¢in
tercih edilmelidir. Ancak kisa stireli sayimlarda elde edilen bilgiler de daha énceden
yapilan ve varsayilan degerlerin icerisinde kaliyorsa kullanilabilinir. Tahmin

yonteminin se¢iminde projenin dzelliklerine gore mithendislik acisindan karar verilir.

Calisma alanimizda kentsel alanlar olmadig i¢in kentsel yollara ait bilgiler mevcut
degildir. Ancak “Yollarin Kapasitesi El kitab1 2000 yayminda K3o faktorii degeri
kentsel yollar i¢in 0,091 olarak belirtilmistir.
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Tablo 5. 2008 Y1l Siirekli Trafik Sayim ve Siniflandirma Istasyonlarmdan
Elde Edilen K Faktorii Degerleri

Olgiim

Saatlik

istasyon No-Adi KKNO Saatleri | Trafik Akim K Faktorii Giin Tarih Zaman Dilimi YOGT
30. saat 1216 0,089 |Cuma 01.08.08 | 19:00-20:00
1-(Kocaeli-Sakarya Il S.)Ayr - 10009 50.saat 1181 0,086 |Carsamba (01.10.08 17:00-18:00 13692
(Pamukova-Sakarya DY)Ayr 100. saat 1141 0,083 |Pazar 15.06.08 18:00-19:00
200 saat 1073 0,078 |Pazartesi |15.09.08 | 18:00-19:00
30. saat 2724 0,206 |Pazar 03.08.08 19:00-20:00
50.saat 2412 0,182 |Pazar 31.08.08 18:00-19:00
2-Marmara Ereglisi - Kinal Ayr. 10-05 150 saat 2221 0,168 |Pazar 240808 | 23002400 | o088
200.saat 1885 0,142 |Pazar 29.06.08 22:00-23:00
30. saat 518 0,143 |Cumartesi |27.09.08 15:00-16:00
50.saat 482 0,133 |Cumartesi |27.09.08 13:00-14:00
B-Gankiri - (Ankara-Bayat) Ayr. 76505 o saat 724 0,117 |Pazar 260008 | 12001300 | oo
200.saat 355 0,098 |Pazar 10.08.08 | 21:00-22:00
30. saat 7931 0,096 |Pazar 07.12.08 | 13:00-14:00
_ 50.saat 1866 0,093 |Cumartesi |23.08.08 | 12:00-13:00
7-Saruhanit - Manisa 565-09 1150 saat 1737 0,087 [Carsamba [10.12.08 | 14001500 | 20046
200.saat 1614 0,081 |Pazar 28.09.08 | 12:00-13:00
30. saat 7920 0,098 |Cuma 29.08.08 | 17:00-18:00
50.saat 1861 0,095 |Pazar 13.07.08 19:00-20:00
8-Aliaga-Foga 850-09 1750 saat 1792 0,001 |Persembe [3107.08 | 17:00-1800 | ' O0%
200.saat 1704 0,087 |Persembe |28.08.08 15:00-16:00
30. saat 2242 0,092 |Cumartesi |27.09.08 14:00-15:00
) o 50.saat 2157 0,088 |Persembe |31.07.08 18:00-19:00
O-Manisa - [zmir 56510 1o saat 2080 0,085 |Sal 190808 | 18001500 | 2+3%
200.5aat 1992 0,082 |Cumartesi |09.08.08 | 13:00-14:00
30, saat 1820 0,093 |Cuma 20.06.08 | 18:00-19:00
10-(lzmi - Torbalayr - Menderes | | o [205%a¢ 1770 0,090 |Cuma TIOT08 | 8001000 |
Yolu 100. saat 1708 0,087 |Cuma 051208 | 17:00-18:00
200.saat 1613 0,082 |Cuma 11.01.08 | 17:00-18:00
30. saat 308 0,094 |Cuma 25.07.08 | 18:00-19:00
50.saat 1235 0,089 |Cuma 2507.08 | 19:00-20:00
11-Turgutlu - Ahmetli 800-03 1750 saat 75 0,085 |Sal 190808 | 17001800 | 0%
200.saat 1102 0,079 |Cuma 05.09.08 17:00-18:00
30. saat 1249 0,106 |Cumartesi |04.10.08 16:00-17:00
50.saat 1214 0,103 |Cumartesi |16.08.08 12:00-13:00
12-(Denizli - Honaz)Ayr - Civril Ayr 320-04 o0 saat 1153 0,098 |Pazartes |29.0908 | 12001300 | | 17%8
200 saat 1070 0,091 |Cumartesi |26.07.08 | 13:00-14:00
30. saat 1088 0,103 |Cargsamba |01.10.08 12:00-13:00
) ) 50.saat 1053 0,100 |Cuma 22.08.08 | 12:00-13:00
13-Yatagan - Mugla 55014 o5 saat 1010 0,096 |Cuma 250808 | 1500-1600 | 0016
200.saat 947 0,090 |Persembe |14.08.08 14:00-15:00
30. saat 596 0,099 |Cumartesi |27.09.08 | 13:00-14:00
50.saat 643 0,091 |Pazar 10.08.08 | 14:00-15:00
18- llgin- Kadinhan! 30011 50, saat 587 0,083 |Pazar 200708 | 1400-1500 ] 2
200.saat 539 0,077 |Sal 12.08.08 | 12:00-13:00
30. saat 822 0,115 |Cumartesi |27.09.08 10:00-11:00
50.saat 783 0,110 |Cuma 18.07.08 16:00-17:00
16-Altinekin- Konya 71503 1350, saat 730 0,102 |Pazar 100808 [ 1e00-7o0| o8
200.saat 675 0,095 |Pazar 24.08.08 14:00-15:00
30. saat 935 0,120 |Cumartesi |06.12.08 10:00-11:00
50.saat 835 0,107 |Cuma 12.12.08 | 14:00-15:00
17-Aksaray- Tagpinar Ayr. 75012 o saat 644 0,083 |Persombe [021008 | 15:00-1600 | |00
200.saat 575 0,074 |Pazar 06.07.08 | 14:00-15:00
30. saat 399 0,120 |Cuma 15.08.08 | 17:00-18.00
50.saat 387 0,116 |Cumartesi |09.08.08 | 17:00-18:00
18- Kazim Karabekir- Karaman L TR 364 0,109 [sah 120808 | 19002000 | o1
200 saat 339 0,102 |Cuma 03.10.08 | 16:00-17:00
30. saat 766 0,099 |Pazar 17.08.08 18:00-19:00
50.saat 722 0,093 |Pazar 27.01.08 | 21:00-22:00
20- Kaynasi- Bolu 10011 50, saat 666 0,086 |Cumartesi |300808 | 1700-1800 | | °°
200.saat 611 0,079 |Pazar 14.12.08 13:00-14:00
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Tablo 5 (Devam)

istasyon No-Adi KKNO sc:::::. Tr:;;(a:ikklml K Faktorii | Giin Tarih | Zaman Dilimi| YOGT
30. saat 933 0,142 |Pazartesi 29.09.08 13:00-14:00
50.saat 857 0,131 |Pazar 10.08.08 18:00-19:00
22-Gerkes Ayr- Kizilcahamam 750-06 o saat 724 0,111 |Pazar 200708 21002200 | o000
200.saat 621 0,095 |Pazar 27.07.08 14:00-15:00
30. saat 514 0,104 |Persembe |14.08.08 12:00-13:00
_ 50.saat 503 0,101 |Cumartesi |27.09.08 | 16:00-17:00
23-Acigol- Nevsehir 300-16 o saat 480 0,007 |sah 720808 | 10001100 | o4
200.saat 452 0,091 |Persembe |21.08.08 18:00-19:00
30, saat 2334 0,149 |Pazar 24.08.08 | 17:00-18:00
- _ 50.saat 2233 0,143 |Pazar 2007.08 | 14:00-15:00
24-Silifle-Erdemli 40017 150 saat 1992 0,128 |Pazar 0607.08 | 1500-1600 | 0%
200.saat 1682 0,108 |Cumartesi |23.08.08 | 16:00-17:00
30. saat 996 0,086 |Carsamba |06.02.08 17:00-18:00
50.saat 978 0,085 |Cuma 25.07.08 18:00-19:00
25-Adana-Ceyhan 40019 1300 aat 954 0,083 |Pazartes |03.11.08 | 16:00-1700 | 1040
200.saat 924 0,080 |Pazartesi 11.02.08 16:00-17:00
30. saat 468 0,106 |Pazar 13.07.08 19:00-20:00
o 50.saat 442 0,101 |Pazar 05.10.08 | 13:00-14:00
27-Nurdagi-Gaziantep 400-22 I saat 418 0,005 |Pazar 060708 [ 1800-1900 | 490
200 saat 384 0,087 |Cuma 051208 | 15:00-16:00
30. saat 580 0,125 |Cumartesi |13.12.08 14:00-15:00
50.saat 507 0,109 |Cumartesi |04.10.08 10:00-11:00
28-Mucur-Topakl 260-09 o5 zat 466 0,101 |Pazar 200708 | 19002000 | o8
200.saat 430 0,093 |Persembe |14.08.08 17:00-18:00
30. saat 568 0,096 |Pazartesi 29.09.08 14:00-15:00
. 50.saat 556 0,094 |Cuma 22.08.08 17:00-18:00
29-(Nevsehir-Kayseri)Ayr-incesu 80505 1750, saat 525 0,089 |Cuma 21208 | te00-7o0| o
200 saat 296 0,084 |Cuma 241008 | 18:00-19:00
30. saat 1482 0,109 |Pazar 28.09.08 12:00-13:00
50.saat 1407 0,104 |Cumartesi |16.08.08 11:00-12:00
30-Samsun-Kavak 79501 o saat 1293 0,005 |Pazar 70808 | 1zoo-1300 | | oH°
200.saat 1181 0,087 |Cumartesi |12.07.08 | 15:00-16:00
30. saat 248 0,114 |Cumartesi |04.10.08 | 18:00-19:00
o 50.saat 223 0,108 |Cumartesi |27.09.08 | 13:00-14:00
33-Dogansehir Ayr-Sirg 85010 o saat 388 0,099 [Cuma 60508 | 1s00-1900 | oo
200.saat 356 0,091 |Cumartesi |30.08.08 | 19:00-20:00
30. saat 532 0,166 |Pazar 20.07.08 | 17:00-18:00
35-(Elazi§ Mollahankendi) Ayr-Sivrice 88510 50.saat 486 0,151 |Cuma 18.07.08 19:00-20:00 3195
Ayr. 100. saat 427 0,133 |Pazar 24.08.08 12:00-13:00
200.saat 376 0,117 |Cumartesi |30.08.08 19:00-20:00
30. saat 389 0,082 |Pazar 14.12.08 18:00-19:00
50.saat 378 0,080 |Pazar 10.02.08 15:00-16:00
37-Sanhurfa-Viransehir 400-26 1750 saat 360 0,076 [Cargamba [26.11.08 | 18001900 | +7°°
200.5aat 341 0,072 |Pazar 211208 | 16:00-17:00
30, saat 306 0,100 |Cuma 15.08.08 | 11:00-12:00
_ 50.saat 1274 0,097 |Cumartesi |16.08.08 | 18:00-19:00
38-Arsin-Araki 01022 o5 zat 1236 0,004 |Pazartest  [17.08.08 | 1200-1300 | o003
200.saat 1189 0,091 |Pazartesi |28.07.08 | 15:00-16:00
30. saat 393 0,114 |Persembe |24.07.08 13:00-14:00
) ) 50.saat 382 0,111 |Cuma 29.08.08 | 14:00-15:00
39-Curoymak-(Bitlis-Tatvan)Ayr. 30031 150, saat 369 0,107 |Pazar 721008 | 11o0-1zo0| o4
200.saat 352 0,102 |Pazar 27.07.08 18:00-19:00
30. saat 1003 0,109 |Pazar 03.08.08 17:00-18:00
50.saat 979 0,106 |Pazar 06.07.08 17:00-18:00
40-Espiye-Tirebolu 01019 150 saat 932 0,101 |Cumartesi [2607.08 | 13:00-1400 | °%¢
200.5aat 877 0,095 |Sal 29.07.08 | 12:00-13:00
30. saat 582 0,006 |Pazartesi |25.08.08 | 17:00-18:00
_ 50.saat 570 0,004 |Pazartesi |11.08.08 | 09:00-10:00
41-Erzurum-Pasinler 10029 o5 saat 548 0,000 |Pazar 250608 | 1800-1900 | °002
200.saat 527 0,087 |Carsamba |08.10.08 14:00-15:00
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Tablo 5 (Devam)

istasyon No-Adi KKNO sc:::::. Tr:;;(a:ikklml K Faktorii | Giin Tarih | Zaman Dilimi| YOGT
30. saat 819 0,107 |Cumartesi |26.07.08 12:00-13:00
50.saat 784 0,102 |Pazar 05.10.08 18:00-19:00
42-Bucak-(Kizilkaya-Antalya) Ayr. 650-13 1750 saat 722 0,094 |[Cumartesi [02.08.08 | 14001500 | o0
200.saat 659 0,086 |Cumartesi |13.12.08 15:00-16:00
30. saat 540 0,118 |Persembe |11.12.08 16:00-17:00
50.saat 512 0,112 |Cumartesi |23.08.08 | 15:00-16:00
43-Acipayam-Gavdir 58510 o saat 483 0,106 |[Cumartesi [16.08.08 | 17001800 | °o0
200.5aat 235 0,095 |Sal 22.07.08 | 18:00-19:00
30. saat 655 0,110 |Carsamba |01.10.08 12:00-13:00
50.saat 628 0,105 |Pazar 10.08.08 | 18:00-19:00
44-Dalaman-Fethiye 400-04 - o aat 601 0101 [Cumartesi [04.10.08 | 1100-1200 | >0
200.saat 570 0,095 |Cumartesi |12.07.08 | 18:00-19:00
30. saat 1351 0,100 |Cuma 18.07.08 18:00-19:00
50.saat 1335 0,099 |Cuma 04.07.08 17:00-18:00
45-(Akseki-Manavgat)Ayr-Alanya 40012 o0 et 1305 0,07 |Carsamba |13.0808 | 17:00-1800 | o069
200.saat 1257 0,093 |Persembe |14.08.08 16:00-17:00
30. saat 939 0,108 |Persembe |02.10.08 17:00-18:00
) 50.saat 905 0,104 |Cuma 03.10.08 | 15:00-16:00
46-(Inegal-Domanig)Ayr-Bozlylk 200-06 o5 zat 855 0,099 [Cumartesi [19.07.08 | 19:00-2000 | °0o4°
200.saat 789 0,091 |Cuma 15.08.08 | 15:00-16:00
30. saat 1132 0,103 |Cumartesi |13.12.08 | 15:00-16:00
‘ 50.saat 1003 0,091 |Pazar 10.08.08 | 18:00-19:00
47-(InénG-EskisehinAyr-Kiitahya 650-06 o5 saat 929 0,084 [Cumartesi [26.07.08 | 1600-1700 | °°¢8
200.saat 865 0,079 |Pazar 22.06.08 | 18:00-19:00
30. saat 2772 0,112 |Persembe |02.10.08 16:00-17:00
50.saat 2657 0,107 |Pazar 05.10.08 15:00-16:00
49-(Karacabey-M.K Pasa)Ayr-Bursa | 20005 1 755=—r 2474 0,100 |Cuma 08.08.08 | 16001700 | 23064
200.saat 2277 0,092 |Cumartesi |27.09.08 13:00-14:00
30. saat 965 0,149 |Cumartesi |13.12.08 14:00-15:00
50.saat 870 0,135 |Cumartesi |26.07.08 13:00-14:00
50-Glimashacikoy-Merzifon 10017 50 saat 769 0,119 [Cumartesi [120708 | 14001500 | °°°°
200.5aat 631 0,098 |Cumartesi |16.08.08 | 06:00-07:00
30. saat 3320 0,084 |Cuma 20.06.07 | 18:00-19:00
o ) 50.saat 3226 0,081 |Carsamba |25.06.07 | 18:00-19:00
13-Golclik - fzmit (WIM Ist.) 130-01 o saat 3114 0,078 |Pazartes |28.07.07 | 78001500 | 074
200.saat 3003 0,076 |Carsamba |28.05.07 18:00-19:00
30. saat 1577 0,085 |Pazartesi |08.09.07 | 18:00-19:00
50.saat 1544 0,083 |Cuma 20.06.07 17:00-18:00
19- Gorlu - Luleburgaz (WIM Ist.) 100-03 50 saat 1503 0,081 |Sal Zaio7 | irooqso0 | 10920
200.saat 1454 0,079 |Persembe |27.03.07 15:00-16:00
30, saat 7103 0,108 |Cumartesi |28.06.07 | 15:00-16:00
) . 50.saat 1060 0,104 |Pazar 29.06.07 18:00-19:00
22- Kirikkale - Keskin - (WIM Ist.) 765-08 1o saat 995 0,098 |Persembe |02.10.07 8001900 | 10169
200.5aat 929 0,091 |Cumartesi |12.07.07 | 12:00-13:00
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Tablo 6. 2007 Y1ili Siirekli Trafik Sayim ve Siniflandirma Istasyonlarindan
Elde Edilen K Faktorii Degerleri

. Olgiim Saat!ik - . N A
Istasyon No-Adi Saatleri Trafik K Faktorii Gin Tarih Zaman Dilimi YOGT
Akimi
30, saat 2502 | 0,190 |Pazar 05.08.07 | 15:00-16.00
50.saat 2347 0,179 (Pazar 02.09.07 19:00-20:00
2-Marmara Ereglisi - Kinall Ayr. 10-05 1750 saat 2119 | 0,161 |Pazar 080707 | 1a00-1500 | 12912
200.5aat 1825 | 0,130 |Cumartesi |25.08.07 | 20:00-21:00
30. saat 3050 | 0129 |Pazar 02.09.07 | 16:00-17:00
50.saat 2923 | 0,124 |Cumartesi |25.08.07 | 17:00-18:00
3-Silivri - Selimpasa 100-04 o0 saat 2729 0,115 |Pazar 010707 | 1300-1a00 | 23498
200.saat 2522 | 0,107 |Pazar 24.06.07 | 21:00-22:00
30. saat 1394 0,114 |Carsamba |03.01.07 12:00-13:00
50.saat 1267 | 0,103 |Cumartesi |11.08.07 | 18:00-19:00
5- Eskisehir - Mahmudiye Ayr. 200-08 155 szat 150 | 0,094 |Cumartesi |22.12.07 | 16:00-1700 | 12248
200.saat 1057 | 0,086 |Pazar 141007 | 21:00-22:00
30, saat 775 | 0125 |Pazar 09.09.07 | 18:00-19:00
50.saat 433 0,114 (Pazar 19.08.07 12:00-13:00
B-Gankir - (Ankara-Bayat) Ayr. 76505 o0 saat 352 | 0,103 |Cumartesi [13.10.07 | 1900-2000 | /%
200.5aat 352 | 0,003 |Cumartesi [01.00.07 | 11:00-12:00
30. saat 7900 | 0,094 |Sal 18.12.07 | 13:00-14:00
50.saat 1773 | 0,087 |Pazar 09.09.07 | 18:00-19:00
7-Saruhanli - Manisa 565-09 o0 saat 1666 0,082 |Cuma 220607 | 19002000 | 20268
200.saat 1554 | 0,077 |Cuma 23.11.07 | 17:00-18:00
30. saat 1837 0,097 |Persembe |23.08.07 17:00-18:00
50.saat 1778 | 0,093 |Cuma 24.08.07 | 19:00-20:00
B-Aliaga-Foga 850-09 50 samt 709 | 0,090 |Cumartesi |25.06.07 | 13:00-1400 | 19025
200.saat 1624 | 0,085 |Cumartesi |01.09.07 | 18:00-19:00
30. saat 2212 0,091 |Carsamba |10.10.07 18:00-19:00
) 50.saat 2136 0,088 [Cuma 04.05.07 18:00-19:00
9-Manisa - [zmir 86510 150 saat 2015 | 0,083 |Cuma 710007 | 1700-100 | 4%
200.saat 1905 0,078 |[Carsamba |25.04.07 18:00-19:00
30. saat 1798 | 0,090 |Cuma 15.06.07 | 18:00-19:00
10-(zmi - TorvaloAyr - Menderes Il | e 50.saat 1744 | 0,088 |Cuma 28.12.07 | 17:00-18:00 oo0r
Yolu 100. saat 1670 0,084 (Cuma 30.11.07 18:00-19:00
200.saat 1590 | 0,080 |Cuma 16.02.07 | 17:00-18:00
30. saat 1470 0,105 |[Carsamba |19.12.07 17:00-18:00
50.saat 1284 | 0,092 |Sal 18.12.07 | 13:00-14:00
11-Turgutlu - Ahmetli 800-03 50 saat 1186 | 0,085 |Cuma 700807 | 17001800 | 2978
200.saat 11 0,079 |Cuma 10.08.07 | 20:00-21:00
30. saat 1339 0,115 |Carsamba |19.12.07 17:00-18:00
50.saat 1190 0,102 (Pazar 26.08.07 14:00-15:00
12-(Denizli - Honaz)Ayr - Givril Ayr | 320-04 (e 7119 | 0,096 |Pazar 260807 | 1300-1400 | 164
200.5aat 1025 | 0,088 |Cuma 211207 | 17:00-18:00
30. saat 1106 0,107 |[Persembe |11.10.07 13:00-14:00
50.saat 1045 0,101 |Carsamba |19.12.07 16:00-17:00
13-Yatagan - Mugla 85014 1750, saat 963 | 0,093 |Cuma 730707 [ 17001800 | 0312
200.5aat 908 | 0,088 |Cumartesi [07.07.07 | 14:00-15:00
30. saat 951 0,162 (Pazar 02.09.07 15:00-16:00
50.saat 812 | 0,138 |Pazar 19.08.07 | 15:00-16:00
14- Bayat- (Emirdag- Sivrihisar) Ayr | - 260-01 55— 677 0,115 |Cumartesi [04.08.07 | 11001200 | 003
200.saat 580 | 0,099 |Sali 18.12.07 | 16:00-17:00
30, saat 83 | 0,003 |Pazar 26.08.07 | 18:00-19:00
50.saat 652 0,088 (Pazar 09.09.07 11:00-12:00
18- llgin- Kadinhan: 80011 150 saat 602 | 0,082 |Pazar 60807 | Te00-7o0| o8
200.5aat 566 | 0,077 |Sal 04.09.07 | 11:00-12:00
30. saat 829 | 0,112 |Pazar 02.09.07 | 18:00-19:00
50.saat 772 | 0,104 |Pazar 15.07.07 | 18:00-19:00
16-Altinekin- Konya 71503 150 saat 722 0,098 |Sali 170707 | 1600-1700 | o0
200.5aat 672 | 0,001 |Cumartesi [28.07.07 | 16:00-17:00
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Tablo 6 (Devam)

. Olgiim Saat!ik - . . A
Istasyon No-Adi KKNO Saatleri Trafik K Faktori Gin Tarih | Zaman Dilimi YOGT
Akimi
30. saat 733 0,094 |[Persembe |11.10.07 12:00-13:00
50.saat 652 0,083 (Pazar 01.07.07 17:00-18:00
17-Aksaray- Tagpinar Ayr. 78012 o0 saat 585 | 0,075 |Carsamba [05.00.07 | 09001000 | o'
200.saat 544 0,070 (Pazar 09.09.07 19:00-20:00
30. saat 468 0,089 |[Persembe |11.10.07 17:00-18:00
50.saat 249 | 0,085 |sah 24.07.07 | 11:00-12:00
18- Yarma- Karapinar 330-14 100, saat 221 0,080 [Carsamba [03.01.07 | 17:00-18:00 | 270
200 saat 395 | 0,075 |Cumartesi |04.08.07 | 10:00-11:00
30, saat 381 0,119 |Cuma 03.0807 | 17:00-18:00
_ 50.saat 367 | 0,115 |Cuma 03.08.07 | 20:00-21:00
19- Kazim Karabekir- Karaman 71508 1450 saat 346 | 0,108 |Pazar 3207 | o010 | o1
200.saat 323 0,101 |Cumartesi [28.07.07 12:00-13:00
30, saat 571 0137 |Pazar 08.0407 | 18:00-19:00
50.saat 1411 0,123 |Pazar 11.02.07 16:00-17:00
20- Kaynasl- Bolu 10011 o saat 7270 | 0,111 |Cumartesi [06.01.07 | 16001800 | ' 1%
200.saat 1122 0,098 |Persembe [18.01.07 19:00-20:00
30, saat 1152 | 0,127 |Pazar 19.08.07 | 15:00-16:00
50.saat 1078 | 0,119 |Pazar 12.08.07 | 17:00-18:00
21-Gerede- Karabiik Ayr. 10012 50 saat 953 | 0,105 |Pazar 120807 | 18001900 | 486
200 saat 838 | 0,003 |Cumartesi |01.09.07 | 18:00-19:00
30. saat 1129 0,164 |Pazar 26.08.07 19:00-20:00
50.saat 940 | 0,136 |Pazar 26.08.07 | 18:00-19:00
22-Gerkes Ayr- Kizilcahamam 750-05 1550, saat 772 | 0,112 |Pazar 020007 | 1400-15.00| ©°8%8
200.saat 647 | 0,094 |Pazar 05.08.07 | 12:00-13:00
30. saat 495 0,099 (Cumartesi |28.07.07 19:00-20:00
50.saat 483 0,096 |Pazartesi 15.01.07 14:00-15:00
23-Acigol- Nevsehir 30016 o0 saat 262 | 0,002 |Persembe |16.08.07 | 11001200 | °0%2
200.saat 438 0,087 |Garsamba [01.08.07 19:00-20:00
30, saat 2308 | 0,156 |Pazar 05.08.07 | 20:00-21:00
50.saat 2130 | 0,144 |Cumartesi |11.08.07 | 19:00-20:00
24-Silifke-Erdemli 40017 1155 saat 7868 | 0,126 |Cumartesi |28.07.07 | 15001600 | 447
200.saat 1636 | 0,11 |Pazar 24.06.07 | 12:00-13:00
30. saat 1058 0,088 |Cuma 31.08.07 17:00-18:00
50.saat 7040 | 0,086 |Cuma 30.11.07 | 15:00-16:00
25-Adana-Ceyhan 40019 oorcaat 1012 0,084 |Pazartes |25.06.07 | 1700-1800 | 12022
200.saat 979 | 0,081 |Pazartesi [01.01.07 | 12:00-13:00
30, saat 7636 | 0,003 |Pazartesi |17.09.07 | 17:00-18:00
; 50.saat 1583 0,090 |Cuma 16.11.07 16:00-17:00
26-Dortyol-lskenderun 817-04 1750, saat 1531 0,087 |Pazariesi |15.1007 | 1800-19:00 | ' 0e0
200.saat 1463 0,083 |Persembe [11.10.07 11:00-12:00
30, saat 569 | 0,098 |Pazar 08.07.07 | 19:00-20:00
_ 50.saat 536 0,092 |Pazar 29.07.07 19:00-20:00
26-(Nevsehir-Kayser)Ayr-Incesu 80505 150 saat 501 0,086 [Cumartesi 01,0007 | 1800-19:00 | o
200.saat 768 | 0,080 |Cumartesi |03.11.07 | 16:00-17:00
30. saat 1355 0,103 |Cumartesi [25.08.07 11:00-12:00
50.saat 1254 | 0,095 |Pazar 26.08.07 | 12:00-13:00
30-Samsun-Kavak 79501 1550 saat 1189 0,090 |Pazar 020007 | 1300-1a00 | 13138
200.saat 1101 0,084 |Persembe [02.08.07 16:00-17:00
30, saat 360 | 0,111 |Pazar 26.08.07 | 11:00-12:00
50.saat 348 | 0,105 |Pazar 12.08.07 | 19:00-20:00
31-Tasova-Erbaa 10019 55 saat 329 | 0,009 |Cumartesi [11.08.07 | 17:00-1800| S°°0
200.saat 305 0,092 |Persembe [16.08.07 13:00-14:00
30, saat 748 | 0,116 |Pazar 05.08.07 | 17:00-18:00
) 50.saat 418 0,109 |Cumartesi |04.08.07 19:00-20:00
33-Dogansehir Ayr-Sirgd 850-10 150, saat 371 0,096 |Pazar 080707 | 7001800 | oo
200 saat 340 | 0,088 |Cumartesi [22.12.07 | 16:00-17:00

48




Tablo 6 (Devam)

. Olgim | Saatlik » ) ) .
Istasyon No-Adi KKNO Saatleri Trafik K Faktori Gin Tarih | Zaman Dilimi YOGT
Akimi
30. saat 217 | 0,098 |Cuma 17.08.07 | 18:00-19:00
50.saat 399 0,094 [Carsamba |12.09.07 17:00-18:00
34-Hankendi-Elazig 800-24 1450 saat 375 0,088 |Pazar 020007 | 16001700 | +?%2
200.saat 351 0,082 |Persembe |16.08.07 | 13:00-14:00
30. saat 518 | 0,169 |Pazar 01.07.07 | 17:00-18:00
55(Elazg Mollahankend) Ayr-Sivic] g 50.saat 477 | 0,155 |Cumartesi |14.07.07 | 19:00-20:00 w6
Ayr. 100. saat 435 0,142 |Pazar 19.08.07 13:00-14:00
200.saat 363 0,118 |Cuma 29.06.07 18:00-19:00
30. saat 369 0,086 |Carsamba |12.09.07 | 17:00-18:00
50.saat 359 0,083 |Sall 04.12.07 | 16:00-17:00
37-Sanhurfa-Viransehir 400-26 o et 346 | 0,080 |sal 310707 | 1e002000| 316
200.saat 329 0,076 |Pazartesi 22.10.07 16:00-17:00
30. saat 1274 0,103 |Carsamba |15.08.07 16:00-17:00
50.saat 1242 0,100 |Persembe [23.08.07 16:00-17:00
38-Arsin-Arakl 010-22 1550 saat 1202 0,097 [Cumartesi |25.08.07 | 1700-1800 | 241
200.saat 1149 | 0,093 |Sa 14.08.07 | 17:00-18:00
30. saat 389 0,120 [Cumartesi |11.08.07 18:00-19:00
50.saat 376 0,116 |Cuma 03.08.07 | 17:00-18:00
39-Guroymak-(Bitlis-Tatvan)Ayr. 800-31 1450 saat 36 | 0,110 |Pazariess [22.10.07 | 16001700 | 2%
200.saat 336 0,104 |Garsamba [05.09.07 15:00-16:00
30. saat 961 0,109 |[Cumartesi |04.08.07 18:00-19:00
50.saat 934 0,106 |Cumartesi [11.08.07 17:00-18:00
40-Espiye-Tirebolu 010-19 150, saat 900 | 0,102 |Cumartesi [18.08.07 | 1400-1500 | °o°°
200.saat 841 0,095 |Carsamba [29.08.07 11:00-12:00
30. saat 843 0,112 |Cumartesi [18.08.07 11:00-12:00
50.saat 783 0,104 |(Cumartesi |30.06.07 11:00-12:00
42-Bucak-(Kizilkaya-Antalya) Ayr. 650-13 1550, saat 718 0,095 |Pazar 010707 | 13001400 | 478
200.saat 640 0,085 |Pazartesi |06.08.07 | 11:00-12:00
30. saat 573 0,124 |Pazar 09.09.07 17:00-18:00
50.saat 538 0,116 |Pazar 14.10.07 20:00-21:00
43-Acipayam-Gavdir 58510 1550, saat 483 | 0,105 |Pazar 260807 | 15001600 | o1
200.saat 435 0,094 |Cumartesi [08.09.07 19:00-20:00
30. saat 633 0,109 |[Cumartesi |11.08.07 19:00-20:00
A 50.saat 614 0,106 |Cumartesi [11.08.07 11:00-12:00
44-Dalaman-Fethiye 400-04 1700 saat 586 | 0,101 |Pazartesi [09.07.07 | 1100-1200] O ot
200.saat 556 0,096 |Carsamba |05.09.07 17:00-18:00
30. saat 1351 0,101 |Sah 70.07.07 | 17:00-18:00
50.saat 1323 0,098 |Cumartesi |18.08.07 | 18:00-19:00
45-(Akseki-Manavgat)Ayr-Alanya 40012 e et 1281 0,095 |Cuma 030807 | 1700-1800 | 13330
200.saat 1236 0,092 |Carsamba |11.07.07 | 18:00-19:00
30. saat 1072 0,093 |Pazar 09.09.07 15:00-16:00
_ 50.saat 1006 0,087 |Sall 04.09.07 | 16:00-17:00
47-(Inonl-EskigehinAyr-Kutahya 650-08 1750 saat 965 | 0,084 |Cuma 310807 | 1600-1700 | 1918
200.5aat 899 0,078 |Pazartesi |10.09.07 | 15:00-16:00
30. saat 3194 0,085 |Carsamba [03.01.07 15:00-16:00
) 50.saat 3098 0,082 |Cumartesi [17.11.07 16:00-17:00
13-Golotk - lzmit (WIM st 18001 155 saat 2981 0,079 |Pazar 030607 | 19002000 | O 088
200.saat 2824 0,075 |Cumartesi [20.10.07 17:00-18:00
30. saat 1580 0,089 |Persembe [26.07.07 18:00-19:00
_ 50.saat 1544 0,087 |Cumartesi |15.09.07 | 15:00-16:00
18- Corlu - Ldleburgaz (WIM lst.) 100-03 150 saat 1506 0,085 |Persembe [14.06.07 | 18:00-19:00 | >
200.saat 1450 0,082 |Cuma 29.06.07 | 17:00-18:00
30. saat 386 0,102 |Garsamba [10.10.07 11:00-12:00
_ 50.saat 376 0,099 |Pazar 07.10.07 | 16:00-17:00
20- Erzurum - Askale (WIM ist.) 10027 1550 saat 355 | 0,094 |Pergembe |25.10.07 | 11001200 | o 02
200.saat 326 0,086 |[Persembe |27.09.07 09:00-10:00
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Tablo 7. 1994-1999 Yillar: Siirekli Trafik Sayim Istasyonlarindan Elde Edilen K
Faktorti Degerleri

Olgiim Saatlik Zaman

istasyon No-Adi KKNO Sagtleri Trafik |K Faktorii Giin Tarih Dilimi YOGT

Akimi

30. saat 450 0,17 |Sall 24.05.94 12:00

(/?gg:;t-Ka'eCik Ayr. 140-06 |50-saat 418 0,16 |Pazar 21.08.94 20:00 2587
100. saat 338 0,13 |Pazar 10.07.94 20:00
30. saat 473 0,15 |Pazar 25.04.99 20:00

(’?g;gt"‘a'%ik Ayr. 140-06 |50.saat 422 0,13 |Pazar 02.0599 | 20:00 3143
100. saat 361 0,11 |Pazar 28.03.99 09:00
30. saat 882 0,13 [Persembe 19.05.94 16:00

E?gg:)ra - Aksaray Ayr.) - Kulu 715-01 |50.saat 649 0,10 |Pazar 14.08.94 | 20.00 6716
100. saat 585 0,09 |Pazar 02.10.94 21:00
30. saat 1657 0,10 |Pazar 20.08.95 20:00

afggasf? - Elmadag (Kayas Mevkii) | .4 15 [50.saat 532 0,09 |Pazar 06.0895 | 20:00 17955
100. saat 1428 0,08 [Cuma 25.08.95 17:00
30. saat 1347 0,10 |Pazar 16.07.95 19:00

Gf;';asf? - Kazan (Susuzkdy Mevkii) | - e (50 saat 1217 0,09 [Carsamba  |20.09.95 | 04:00 13941
100. saat 1114 0,08 |Pazar 20.08.95 15:00
30. saat 518 0,12 |Pazartesi 06.05.96 17:00

Efég';';a'e - Yerkdy) Ayr.- Delice 190-01 |50.saat 441 0,10 |Carsamba  [01.05.96 | 00:00 4207
100. saat 383 0,09 (Persembe 29.08.96 19:00
30. saat 1012 0,12 |Cumartesi 17.02.96 11:00

(Fg';g')' Sivrihisar Ayr. 200-10 |50.saat 901 0,11 |Pazar 08.09.96 19:00 8250
100. saat 801 0,10 |Pazar 25.08.96 16:00
30. saat 545 0,09 (Pazartesi 11.08.97 08:00

E/?g;?)ra"@'“) Ayr-SerefliKoghisar | - 1o [50.saat 530 0,09 |Pazartesi 07.07.97 | 19:00 6138
100. saat 499 0,08 [Persembe 28.08.97 19:00
30. saat 1053 0,08 |Cuma 25.07.97 20:00

(Egkgh" - Bozhtiyuk 200-08 |50-saat 1026 0,08 |Pazar 21.09.97 | 17:00 12475
100. saat 976 0,08 [Carsamba 20.08.97 19:00
30. saat 693 0,11 |Pazar 09.08.98 20:00

z';'gg?'e - Keskin 765-08 |50.saat 658 0,11 |Pazar 12.04.98 11:00 6214
100. saat 612 0,10 |Pazar 23.08.98 13:00
30. saat 107 0,13 |Pazar 12.04.98 11:00

Nallihan - (Mudurnu - Géyniik)Ayr. | 170-02 |50.saat 29 0,12 |Pazar 12.07.98 19:00 807

100. saat 90 0,11 |Cuma 21.08.98 21:00
30. saat 2769 0,12 |Sali 26.08.97 02:00

(31%';7-)“3’”3?“ 100-11 |50.saat 2279 0,10 |Sall 26.08.97 | 00:00 22664
100. saat 1991 0,09 (Persembe 15.05.97 11:00
30. saat 2422 0,10 |Pazartesi 13.04.98 13:00

:312;é)Kayna§" 100-11 |50-saat 2234 0,09 |Pazar 230898 | 19:00 23763
100. saat 1939 0,08 |Pazar 12.04.98 16:00
30. saat 2321 0,10 [Cumartesi 23.01.99 14:00

(E;Cz;';é)KaV“@“ 100-11 |50-saat 2141 0,09 |Garsamba  [31.03.99 | 19:00 23804
100. saat 1904 0,08 |Cumartesi 17.07.99 19:00
30. saat 1103 0,11 |Carsamba 31.03.99 17:00

a';';a;? - Kulu Ayr. 750-08 |50.saat 979 0,10 |Pazar 05.09.99 | 19:00 10237
100. saat 871 0,09 |Pazar 01.08.99 17:00

50



Tablo 8. Trafik Tahminlerinde Kullanilmas: Onerilen K Faktérii Degerleri

Bélge Diisiik Ortalama | Yiiksek Sl
sapma
*Kirsal Geligmis
( Kent Gegisleri dahil) 008 010 013 001
“*Kirsal 0,09 0,12 0,16 0,02
Rekreasyon 0,15 0,17 0,21 0,02

Not :2007 ve 2008 yili Devlet yollari Uzerinde gergeklestirilen ettit sonuglarina gére hesaplanan degerlerdir.

*Karayollari Kapasitesi El Kitabina gére en fazla 0,15 olabilir ( Kaynak: Project Traffic Forecasting Handbook, Sayfa 3-55, 2002).

**Karayollari Kapasitesi El Kitabina gére en fazla 0,20 olabilir ( Kaynak: Project Traffic Forecasting Handbook, Sayfa 3-55, 2002).
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6. YONSEL DAGILIM

Yonsel dagilim, yollarin hizmet diizeylerinin belirlenmesinde 6nemli bir
parametredir. Yonsel dagilim bir yonde zirve saatte gecen trafigin, toplam trafik
(zirve saatteki iki yoniin trafigi) icerisindeki yiizdesi olarak ifade edilir. Genellikle
30. en yiiksek saatte gecen toplam trafigin icerisindeki trafigi en fazla olan yoniin

ytizdesi dikkate alinir.

YPST=PST * YD

YPST : Yonsel proje saatlik trafik
PST : Proje saatlik trafik

YD : Yonsel dagilim

Yonsel proje saatlik trafik geometrik tasarimlarin temelidir. Ayn1 YOGT degerine
sahip iki karayolu projesinin yonsel dagilim degerleri birbirinden farkli ise geometrik
standartlar1 da farkli olabilir. Ornegin yoénsel dagilimi yiiksek olan yolda, yonsel
dagilimi diisiik olan yola gore daha fazla seride ihtiya¢ vardir. Glintin herhangi bir
saatinde trafik bir yonde diger yone gore daha fazla olabilir. Ozellikle kentsel
alanlarda sabah konut alanlarindan merkeze, aksam merkezden konut alanlarina

dogru diger yone gore yaklasik 2/1 oraninda bir trafik dagilimi goriilebilir.

Yonsel dagilim, kapasite analizleri i¢in ¢ok onemli bir faktordiir. Bu iki seritli (2x1)
kirsal yollar i¢in de gecerlidir. Trafikteki yogunluk, trafigin akis hizi, arazi kullanimi

yonsel dagilimi etkileyen faktorlerdir.

Bu calisma kapsaminda, sabit otomatik trafik sayim ve siniflandirma cihazlarindan
elde edilen 30. en yliksek saatlik trafigin yonsel dagilimlar1 dikkate alinmistir. Tablo
9’da, 2007 ve 2008 yillarina ait 30. en yiiksek saatlik trafik igerisindeki yonsel
dagilim ytizdeleri verilmistir. Tablo 10°da 6nceden belirlenen gruplamaya uygun
olarak distik, ortalama ve yiiksek yonsel dagilim degerleri yer almaktadir. Trafik
tahminlerinde, benzer yol ve trafik kosullarina gére Tablo 9 veya Tablo 10°da yer
alan yonsel dagilim bilgileri dikkate alinabilecegi gibi kisa siireli sayimlardan elde

edilen trafik verileri de yonsel dagilimin belirlenmesinde ayrica dikkate alinabilir.
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7. KAYNAKLAR

AASTHO, A Policy on Geometric Design of Highways and Streets,
Washington D.C., 2004

State of Florida-DOT, Project Traffic Forecasting Handbook, 2002

(http://www.dot.state.fl.us/planning/statistics/trafficdata/ptf.pdf,
Haziran 2009)

TRB, Highway Capacity Manual, National Research Council,
Washington D.C., 2000

USDOT-FHWA, Traffic Monitoring Guide, 2001
(http://www.fhwa.dot.gov/ohim/tmguide, Haziran 2009)

USDOT-FHWA, Highway Performance Monitoring System, 2008
( http://www.thwa.dot.gov/policy/ohpi/hpms/fags.cfm#s2 , Subat 2009)

---, Traffic Count Methodology, Orange County Government, Florida

(http://www.orangecountyfl.net/cms/DEPT/pw/traffic/method.htm,
Subat 2009)

www.bilmuh.gyte.edu.tr/~htakci/vm/kumeleme analizi.doc , Ekim 2009

www.bilmuh.gyte.edu.tr/BIL454/ucuncu_ders.pdf , Ekim 2009
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